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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu Cessna C150, pozn. znacky OK-OKA,
dne 3. 2. 2011
na letisti Bubovice.

Praha
Duben 2011

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentll, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
aincidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava
nemuZe byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody &i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

AFIS
AGL
AMSL
CHMU
LKBU
FEW
HPa
KT (kt)
LKBU
LKPR
LN
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MTOW
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PCR
PIC
RWY
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Letidtni letova informacni sluzba

Nad drovni zemé

Nad stfedni hladinou mofe

Cesky hydrometeorologicky ustav

ICAOQ indikator letisté Bubovice

Skoro jasno, (kategorie mnozstvi oblacnosti, 1-2/8)
Hectopascal, (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel, jednotka rychlosti (1,852 kmh™)
ICAOQ indikator letisté Bubuvice

ICAO Indikator letisté Praha/Ruzyné
Letecka nehoda

Pravidelna letecka meteorologicka zprava
Maximalni vzletova hmotnost

Sever

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti
Policie Ceské republiky

Velitel letadla

Draha

Teplota (°C)

Teplota rosného bodu (°C)

Svétovy koordinovany ¢as



A) Uvod

Provozovatel: Vlastnik letadla, OK AIR, soukroma osoba
Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, Wichita, Cessna 150
Poznavaci znacka: OK-OKA

Volaci znak: OKOKA

Misto udalosti: LKBU

Datum: 3.2.2011

Cas: 13:00 SEC (11:00 UTC, déale vechny &asy v UTC)

B) Informa¢€ni prehled

Dne 3. 2. 2011 obdrzel UZPLN od maijitele letounu oznameni o letecké
nehodé tohoto letounu vySe uvedené poznavaci znacky. Pfi pfistani doSlo k jeho
odskoku s naslednym dopadem na pfedni a nasledné na hlavni podvozek.
V pribéhu druhého dopadu letounu a béhem jeho dojezdu doSlo k poSkozeni
letounu.

Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pficin letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Josef Bejdak
Ing. Lubomir Stfihavka

Zavére€nou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 26. dubna 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecénostni doporuceni

S



1. Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Pilot — Zak, po dohodé s instruktorem, mél v umyslu provést jeden okruh
na letisti LKBU se vzletem a pfistanim na RWY 28L. Na letisti LKBU mél v pribéhu
sveho pfedchoziho leteckého vycviku provedeno 125 pfistani, vSechna na RWY 28L.
AFIS na letisti LKBU nebyla v provozu. Pilot — Zak mél zapnutou radiostanici a vysilal
,naslepo” na frekvenci BUBOVICE INFO 134,300. Instruktor byl na odbavovaci plose
pfed hangarem, mél pfenosnou radiostanici zapnutou a naladénou rovnéz
na frekvenci BUBOVICE INFO 134,300 a tuto frekvenci odposlouchaval.

RWY, prostor letist€ a okolni plochy byly pokryty souvislou snéhovou
pokryvkou o sile cca 5 cm.

Podle vypovédi pilota probihal vzlet, stoupani v prvni a druhé zatacce a let
v horizontu po okruhu bez zavad. V okruhové vySce byla dobra viditelnost. Pfi letu
mezi druhou a tfeti zataCkou se podle jeho vypovédi ,zaviral k letisti“. Po dokonc&eni
treti zataCky vysunul klapky na 10°a nasledné na 20°a upravil podélné vyvazeni
letadla. Po Ctvrté zataCce ohlasil findle a vysunul klapky na 30°. Po celou dobu
od tfeti zataCky kontroloval rychlost letu, ktera byla stabiiné 70 kt. Po Ctvrté zatacce
zZjistil, Ze letoun je ve spravné vysce, ale pfili§ vpravo od vyty¢ené RWY28L. Rozhodl
se neprovadét dorovnani letounu do osy RWY 28L, ani opakovat okruh, ale pfistat
na RWY 28R, ktera nebyla vytyCena pozemnimi navéstidly. Na této RWY pfistaval
poprvé. Stav RWY 28R znal. Povrch byl srovnatelny s RWY 28L.

Spatnym odhadem vysky pilotem a zpUsobem techniky jeho pilotaze
nad zasnézenym terénem, doslo k vysokému podrovnani letounu, mirnému levému
naklonu a vyplavani do cca 5 m. Dale doSlo k dopadu letounu na hlavni podvozek
a jeho odskoku. Naslednym potlacenim fFididel pilot zpusobil podélny sklon letounu
na hlavu.

DalSi dotyk letounu se zemi byl pfidovym podvozkem, ktery se kratce
po narazu zdeformoval a ulomil. Letoun se po cca 13 m pohybu po zemi zastavil
v kurzu 250-260°.mezi RWY 28R a RWY 28L na urovni mista pro plnéni letadel
leteckym palivem

Letoun po nezdafeném pfistani



1.2

Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

1.4

1.5

1.6

V dusledku tvrdého pfistani doSlo k vylomeni podvozkové nohy pFidového
podvozku, poSkozeni motorového loze, ohnuti vrtule, poSkozeni levé nohy hlavniho
podvozku a poSkozeni potahu pfedni spodni ¢asti trupu. Motor se zastavil nasilné
v dusledku pusobeni sil na vrtuli po narazu letounu do zemé.

Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

Informace o osobach

PIC (muz) - vék:

Kvalifikace:

Teoreticka pfiprava:

Zahajeni praktického vycviku:
Pocet nalétanych hodin celkem:
Pocet startd celkem:

Pocet nalétanych hodin na C152:

Pocet startti na C152:

Pocet nalétanych hodin na C150:

Pocet startd na C150:
Osvédceni zdrav. zpusobilosti:
Omezeny prukaz radiotelefonisty
letecké pohyblivé sluzby:

Uskute€néné soélové lety:
27.1.2011 na C150:
29.1.2011 na C150:
3.2.2011 na C150:

55

Pilot - zak (motorové letouny)
10.10.2009-30.1.2010, rozsah 85 hod
28.8.2010

30:15 hod

176

7:50 hod

19

22:25 hod

157

Platné

Platny
2 lety, 0:10 hod

15 letd, 1:30 hod
1 let, 0:08 hod

Pilot — zak létal v prubéhu leteckého vycviku od 28.8.2010 do 22.10.2010
s jednim instruktorem 8:07 hod, 33 letl. Z toho 9 letd 0:35 hod na C150, ostatni
na C152. Od 25.11.2010 do 29.1.2011 létal s druhym instruktorem.

Informace o letadle
Typ:

Vyrobni Cislo:

Rok vyroby:

Nalet k 3.2.2011:
OKLZ:

Osvédceni o zapisu do

Cessna 150L
15074140

1973

5962, 6370 letu
Platné




leteckého rejstiiku: Platné
Potvrzeni o udrzbé

a uvolnéni do provozu: Platné

Pojistny certifikat: Platny

Motor: Teledine Continental 0-200-A 48
Datum montaze motoru: 24.9.2010

Vrtule: McCauley1A 102/0CM

Datum montaze vrtule: 24.9.2010

Posledni udrzba letounu byla provedena dne 30.1.2011 v rozsahu prohlidky
letadla po 100 hodinach a letoun byl uvolnén do dalSiho provozu.

V nadrzich letounu byl naplnén bezin AVGAS 100LL v celkovém mnoZzstvi
cca 3/4 objemu nadrzi.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Z vypovédi pilota

Na letisti v Bubovicich bylo slunecné pocasi, polojasno az oblacno,
horizontalni viditelnost vice nez 5000 m.

1.7.2 Z vypovédi instruktora

Na letisti béhém letu nebyly Zadné srazky, dohlednost 5000 m, pfizemni vitr
4 — 5 kt ze sméru RWY 28.

1.7.3 ZMETAR LKPR 11:00

PFizemni vitr: 250/12KT

Dohlednost: 6000 m

Stav pocasi: Slaby mrznouci dést

Oblaénost: Obla¢no 660 m

Teplota: MO01/M04

Docasné Dohlednost 3000 m, mrznouci snéhové prehanky

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky

Radionavigacni prostrfedky na letisti NIL.
Vizualni prostfedky odpovidaly tfidé letiSté podle predpisu L-14.

1.9 Spojovaci sluzba

AFIS na letisti LKBU v dobé pfedmétného letu a vzniku letecké nehody nebyla
V provozu.

Pilot — zak provadél hlaseni za letu ,naslepo” na frekvenci BUBOVICE INFO
134,300. Instruktor na zemi provadél odposlech této frekvenci na pfenosné
radiostanici.

1.10 Informace o letisti

LKBU je verejné vnitrostatni letiSté. Povrch letisté je travnaty. V zimnim obdobi
neni zajisténo odklizeni snéhu.

Pozemnimi navéstidly byla vyznaena pouze RWY 28L.

V dobé letecké nehody byla plocha letist€ a okolniho prostoru pokryta
souvislou snéhovou pokryvkou o sile cca 5 cm.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaju.



1.12 Popis mista nehody a trosek

Prvni dotek letounu se zemi byl ve vzdalenosti cca 250 m od THR RWY 28L
ve sméru cca 260° cca 50 m severné od vyznatené RWY 28L. Ve vzdalenosti
cca 50m od prvniho dotyku byly stopy po dalSim. Tyto stopy byly dlouhé 13,1 m
k mistu zastaveni letounu. Na terénu byly zfetelné stopy po zasecich vrtule.

Pfi ohledani kabiny letounu byly vSechny ovladaci prvky fizeni a motoru
v zakladnich polohach po pfistani. Podélné vyvazeni bylo nastaveno do polohy
,neutral”. Vztlakové klapky byly nastaveny do polohy 30°.

Chod podélného a pfiéného Fizeni byl volny bez odporl a zadrhavani.
Smérové Fizeni bylo v dusledku poskozeni Fizeni pfedniho podvozku blokovano.
Tahla a dalSi prvky fizeni byly zajistény pfedepsanym zplsobem.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Posadka nezranéna.
1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

Letecky vycvik k ziskani prikazu zpUsobilosti PPL(A) probihal podle osnovy
OKAIr.

1.18 Doplnkové informace

NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani priCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

21 Posadka

- Pilot mél platné prikazy zpusobilosti ¢lena letové posadky a platné
osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.

- Pilot nebyl pod vlivem alkoholu.
2.3 Letoun

- Mél platné OKLZ.

- Komise v prubéhu prohlidky letounu na misté LN neziskala dikazy, které by
potvrdily nebo vyvratily technickou zavadu.

2.3 Pocasi
- Pro dany let vyhovovalo.



3. Zavéry
PFicinou LN bylo:
- Nezvladnuti techniky pilotaze v pribéhu pfiblizeni na pfistani a odskoku
letounu pfi pristani
- Mala zkuSenost pilota pfi pfistani pfi odhadu vysky nad zasnézenou plochou.

Ing. Josef Prochazka
predseda komise

4. Bezpecnostni doporuéeni
- Ponechavam bez bezpecnostniho doporuceni.

Schvaluji:

V Praze dne 26.dubna 2011

Ing. Pavel STRUBL
feditel
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