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RESUME

Remorqué par un avion, le planeur Glasﬂugel Libelle (HB 758) décolle de Thoune pour un vol
d’entralnement au- dessus des Alpes berno1ses le pﬂote effectue son sixieme vol apres la pause .
hivernale. - :

~ . L’itinéraire I’améne dans la région du Rothorn dc Brienz et, de 13, dans celle du Schilthorn,

qu’il atteint 2 trés faible hauteur. En franchissant I’ar€te sud, le planeur entre dans une zone de

- forts rabattants, touche un éperon rocheux et s ’écrase dans la pente. Le pﬂote e;ecte est
mortellement blesse et le planeur detrult :

Cause
L’ acmdent est dii 2 une tacthue erronée de vol en haute montagne. -

Elements ayant pu jouer un rdle ;

- Trop faible distance par rapport au rehef
- Fausse appréciation de I’influence du vent
- - Modeste expérience de vol en haute montagne




0. ALLGEMEINES

0.1 Rurzdarstellung

Der Pilot des Segelflugzeuges HB4758_startete in Thun im Flug-
zeugschlepp zu einem Trainingsflug in den Berner Alpen; dies war
sein sechster Flug nach der Winterpause.

Beim Ueberflug {iber die Sudkrete des Schilthorns geriet das
Segelflugzeug in starke Abwinde, touchierte einen Felskopf und
stiirzte ab. Der Pilot wurde aus dem Segelflugzeug geschleudert
und erlitt todllche Verletzungen. Das Segelflugzeug wurde zZer-
stort.

Ursache

Der Unfall ist zurlickzufilhren auf ungelegnete Flugtaktlk im
Hochgeblrge. :

zum Unfall kdnnen beigetragen haben:

- geringer Abstand- zum Gelande

- Fehlbeurteilung der Windeinflﬁsse'
- massige Flugerfahrung im Hochgebirge.

0.2 Untersuchung

Die Voruntérsuchung wurde von H.-L. Strahm geleitet und mit Zu~
stellung des Voruntersuchungsberichtes vom 23. Mai 1990 an den
Kommissionsprdsidenten am 14. Juni 1990 abgeschlossen.,

1. FESTGESTELLTE TATSACHEN .

1.1 Flugverlauf

Am Samstag, den 6., Mai 1989, um 1134 Uhr*), startete der Pilot
auf dem Flugplatz Thun zu einem privaten Trainingsflug auf
seiner eigenen Libelle, HB-758. Auf einer Hohe von 1600 m/M
trennte er sich in der Gegend von Blumenstein vom Schleppflug-
zeug und flog im freien Segelflug Richtung Berner Oberland. Beim
Brienzer Rothorn hatte der Pilot noch Kontakt mit einem seiner
Segelflugkollegen, welcher ebenfalls mit seinem Segelflugzeug
unterwegs war. Anschliessend trennten sich die beiden Segelflug-
zeuge und der Pilot flog Richtung Schilthorn. Der genaue Flugweg

%
) Alle Zeiten -sind Lokalzeiten (UTC+2)»
- 1 ,




konnte nicht mehr in Erfahrung gebracht werden. Erst als sich
das Segelflugzeug dem Schilthorn n3herte wurde es von einem
einzigen Zeugen beobachtet und der Flugweg z.T. auf Videoband
aufgezeichnet. Nach Aussagen des Zeugen kam das Segelflugzeug
aus ndrdlicher Richtung. Ca., 75 m Ostlich des Drehrestaurant
"Piz Gloria" Uberflog das Segelflugzeug nur knapp das Tragseil
der Schilthornbahn. Anschliessend iiberflog es die Gratkrete,
welche vom "Kleinen Schilthorn” zum Schilthorngipfel flihrt und
sackte in den SiGdhang ab. Hier versuchte der Pilot das Segel-
flugzeug vom Hang nach links wegzuziehen, Bei diesem ManSver kam
die linke Tragfldche mit einem Felskopf in Beriihrung, was den
Absturz des Segelflugzeuges zur Folge hatte.

' Koordinaten der Unfallstelle: 630 300./ 156 ?583 H3he: 2850 m/M.

Landeskarte der Schweiz, 1:25'000, Blatt Nr. 1248, Mirren.
Zeit des Absturzes: 1445 Uhr.

1.2 Personenschaden

Der Pilot wurde beim Aufprall tddlich verletzt.

1.3 Schaden am Luftfahrzeug

Das Segelflugzeug wurde zerstdrt.

1.4 Sachschaden Dritter

Fs entstand kein Drittschaden,

1:5 Beteiliqte Personen

1.5.1 Pilot

Schweizerblirger, Jahrgahg 1939.

Fihrerausweis fﬁr'Segelflleger, ausgestellt durch das Bundes-
amt fur ZlVllluftfahrt (BAZL) am 14, November 1984, gliltig bis
14, November 1990, o : ’

Erweiterungen: B Passagierfliige vom 10.10.1985

Flugerfahrung

.Insgesamt‘14? :10 Std. mit 207 Landungen, wovon in den letzten

90 Tagen 12:27 Std. mit 5 Landungen, alle auf dem Unfallmuster.,
Gesamtflugzeit auf dem Unfallmuster: ca. 50 std.




Der Pilot wies ein nur missiges Tralnihg im Hochgebirgsflug auf.
Die meisten Trainingsfliige fanden im Raum Thun und in den Vor-
alpen statt°

1.6 Segelfluczeug HB-758

‘Muster: - ' S Glasfliigel H 301 Libélle

. Werk Nr, 4 :
Hersteller: : _ Glasfliigel Ing. Eugen Hanle,
- ‘ ‘ 'D-7311 Schlattstall
Charakteristik: Binsitziger Schulterdecker in

GFK-Sandwich~Bauweise mit Einzieh-
fahrwerk, Bremsklappen, Wolbungs-
klappen und Bremsfallschirm

Baujahr: 1565 ,
Lufttuchtlgkeltszeugnls. ausgestellt durch das BAZL am
, 0 29.4.1974 :
zulassungsbereich: = - im privaten Einsatz
_ VFR bei Tag ‘
‘Eigentiimer und Halter: . Privat :

Masse und Schwerpunkt lagen innerhalb der Grenzen.

1.7 Wetter

1.7.1 Gemidss Bericht dei Meteorologischen Anstalt Zirich

Allgemeine Wetterlage:
prifrontale Nordwestlage.

Wetter ‘am Unfallort und zur Unfallzeit°

Wetter/Wolken: ' 2/8 Cu Basis 2000 - 2500 m/M und

R 2 - 4/8 Basis um 5000 m/M
Sicht: o v mehr als 20 km
Wind: .. ' freie Atmosphare in 3100 m:
‘ : 335/23 kt ‘

Jungfraujoch in 3580 m: ,
‘ 300/24 kt, Bben bis 36 kt
. Temperatur/Taupunkt: ms01 /ms12°

Luftdruck: = 1020 hPa QNH :

Gefahren: . / Turbulenzen im Berelch von Ueber—
gdngen

Sonnenstand: ’ Azimut: 197° H3he: 58°

Bemerkungen: - '

1.7.2 BAussagen eines Segelflugzeugpiloten, der wihrend der

Unfallzeit im Gebiet des Schilthorns mit seinem Segelflugzeug . .

unterwegs war:



", .. Verliere HB8he lber .dem Mannlichen und finde keinen Aufwind
mehr auf der Slidseite der Schynigen Platte infolge pldtzlichem
Nordwindeinfall (ca. 1300 Uhr). Ich fliege an den Nordhang der
Schynigen Platte und finde dort Hangaufwind. Nach Erreichen der
Gipfelhdhe geht es mit 3 - 5 m/s aufwdrts auf 3200 m/M.

Flug via Lobhorn- Soustal- Hundshorn. Vorbeiflug siidlich des | :
Schilthorns sehr turbulent mit grossem Slnken verbunden. Normale
Verhdltnisse ab Blrg.

1.8 Navigations—Bodenanlagen.

Nicht betroffen.

1.9 Funkverkehr

Es bestand kurzer Funkverkehr mit einem Segelflugkollegen in
‘der Gegend des Brienzer Rothorns.

1.10,F1ughafenan1agen_

Nicht betroffen.

1.11 Flugschreiber/Barograph
Nicht vorgeschrieben, wurde wahrscheinlich nicht mitgefiihrt.

1.12 Befunde am Wrack

Die Aufschlagstelle des Segelflugzeuges lag ca. 100 m unterhalb
des, Gipfels des Schilthorns. Im Schnee waren deutliche Ein-
druckspuren des Segelflugzeugrumpfes sichtbar. Die Stelle war
zudem mit kleinen Plexiglas- und Holzteilen ibersdt (Cockpit-
haube). An der Felskante rechts, oberhalb der Aufschlagstelle, ,
waren ebenfalls kleinere Kunststoffteile sichtbar. Anhand dieser
Spuren muss mit grosser Wahrscheinlichkeit angenommen werden, /
dass das Segelflugzeug hier mit dem linken Fliigelende erstmals
Bodenberiihrung hatte. Durch die Wucht des Aufpralls trennten
sich die Fliigel in ihrer Gesamtheit vom Rumpf. Ca. 50 m unter-
halb der Aufschlagstelle steckte das HShenleitwerk im Schnee, :
‘Weitere 80 m tiefer konnte das Fliigelpaar sichergestellt werden.
Die Segelflugzeugtrimmer wurden mit Hilfe eines Helikopters ge-
borgen und nach Thun iiberfiihrt, wo sie vom Untersuchungsleiter
‘nochmals eingehend gepriift wurden. Die Untersuchung brachte
keine neuen Erkenntnisse; dle Spurenauswertung bestatlgte die
Zeugenaussage.




1.13 Medizinische Feststellungen .

Aus dem Gutachten des Gerichtlich-medizinischen Institutes der
Universitdt Bern geht hervor, dass der Tod des Piloten aus--
schliesslich auf die beim Absturz erlittenen Verletzungen zu-
rickzufihren ist. Es wurden keine vorbestandenen krankhaften
Organveranderungen festgestellt. Der Pilot stand zur Zeit des
Unfalls weder unter Alkohol-, Arzneimittel noch Drogeneinfluss.

1.14 Peuer

Es brach kein Feuer aus.

1.15 Ueberlébensmﬁglichkeiten

Der Absturz war nicht {iberlebbar.

1.16 Besondere Untersuchungen
Keine.

2. BEURTEILUNG

2.1 Der Pilot hatte relativ spat mit der Segelflugausbildung be-
gonnen. Der Unfallflug war einer der ersten Fliige mit dem Un-

fallmuster in hochalpinem Gelande. Von seinen Kameraden wurde er .
als umsichtiger: PllOt beurteilt.

2.2 Das Wetter war zur Z%eit des Unfalls recht gut, jedoch wvon
einem Kidlteeinbruch aus Norden gekennzeichnet. Dadurch entstan-
‘den -an den Abrisskanten der Berggrate gegen Slden wie auch an
den von der Sonne erwdrmten Slidh&ngen turbulente Abwinde. Zur
Turbulenz trugen auch die Windverhdltnisse im Unfallgeblet be1
{Jungfraujoch 300/24 kt Bden bis 36 kt).

2.3 Geringe fliegerische Erfahrung und ungeniigende Kenntnisse
der Windverhdltnisse im Gebirge diirften mit grosser Wahrschein-
lichkeit die Ursachen des Unfalls sein. Der Vorbei- und Ueber-
flug war von einem Zeugen als '"knapp'" geschildert worden.




3. SCHLUSSFOLGERUNGEN

3.7 Befunde

- Der Pilot besass einen giltigen Fihrerausweis und war be-
rechtlgt den vorgesehenen Flug durchzufiihren.

- Es llegen keine Anhaltspunkte fur gesundheltllche Storungen
des Piloten widhrend des Unfallfluges VOr.

- Das Segelflugzeug war zum Verkehr zugelassen und befand 31ch
in lufttuchtlgem Zustand.,

- Masse und Schwerpunkt lagen 1nnerhalb der zula551gen Grenzen,

- Der Ueberflug des Gipfels erfolgte lavt Zeugenaussage in
"knapper" Hohe. :

- Der Wind wehte aus nordllcher Rlchtung mit 25 - 40 kt; {iber
der Krete herrschte starke 301gke1t, im Lee herrschten starke
Abwinde, :

3.2 Ursache‘

Der Unfall ist zuruckzufuhren auf ungelgente Flugtaktlk im
Hochgebirge, :

Zum Unfall annenvbeigetrageh haben:

- geringer Abstand zum Geldnde

-~ Fehlbeurteilung der Windeinflisse
- médssige Flugerfahrung im Hochgebirge.

An den Sitzungen vom 31. August 1990 und 26. Oktober 1990 nahmen
H. Angst, J.-B. Schmid, M. Marazza, R. Henzelin und M. Soland
 teil, Dle Kommission verabschledet den Schlussberlcht ein-

. stimmig.

"Bern, 26, Oktober 1990 Eldgen0851sche Flugunfa1l—
, : o : Untersuchungskommission
Der Pra51dent'

sig. H. Angst




Beilage 1

Sudflanke des Schilthorns

Aufnahme aus Richtung Ost

1 Anflug aus nordl.
Richtung
2 Unfallstelle

Aufnahme aus Richtung Siidwest

1 Absturzstelle
ca. 2850 m u.M.

2 Fundort der Leiche
3 Fundort der Fliigel

4 Fundort des RUmees
ca. 2500 m u.M.




Beilage 2

Felskante, mit der das Segelflugzeug touchierte
(festgestellte Kunststoffspuren)

Aufprallstelle ,
(PTexiglas und Holzteile sichtbar)




vermutliche Anflugachse
Segel1flugzeug HB-758

Legende:

- X Unfallstelle

Landesto
2






